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„Wykonywuje i dostarcza na E A warunkach: 


WszelKie maszyny do budowy i konser- 
„wacji dróg bitych i ziemnych, 
' Walce motorowe, i Reda 
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OskKardnice, Łamacze, elewatory, sortow- 
niki do kamieni,  , 7 Sa 


` Równacże motorowe „Bitvargen” ; rów- 

` nacze konne, `szulle-.. amerykańskie. kołowe. 
- bez kół, włóki, pługi do kopania. rowów, 
maszyny do asfaltowania i t. d.it a 
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O BEZPIECZEŃSTWIE GARAŻY. 


Dość częste pożary garaży samochodowych 
nie są zjawiskiem odosobnionem, przeciwnie, 
coraz więcej i coraz szęściej czyta się w pis- 
mach, że tu i ówdzie spłonął garaż, a straty 
dochodzą do dziesiątków tysięcy złotych. 

Zastanawiając się nad przyczynami pożaru, 
który pustoszy nietylko sam budynek lecz 
i zawartość, można dojść do wniosku, że lwią 
część pożarów — to skutki nienależytego za- 
bezpieczenia garaży od pożaru jak również nie- 
dbalstwa obsługi garaży względnie kierowców, 

O siłach wyższych, które powodują pożar 
jak: ogień od pioruna, krótkie spięcie przewo- 
dów elektrycznych, gwałtowne przeniesienie się 
pożaru z sąsiedniego budynku przy silnem 
wietrze i t. p. — mówić nie będziemy, nato- 
miast pragniemy poruszyć sprawę uchronienia 


garaży przed niebezpieczeństwem pożarów po-. 


wstałych z przyczyn wyżej wymienionych. 

Ilość samochodów w Polsce zwiększa się 
nieomal z każdym dniem. Dlatego też powinno to 
wpłynąć i spowodować, aby kompetentne czyn- 
niki udzielające pozwolęń na zakładanie czy 
budowę garaży zwróciły baczną uwagę na ich 
bezpieczeństwo. 

Nie mówiąc już o garażach samochodowych 
` na prowincji, w samej Warszawie daje się 
zaobserwować fakt, że duża część garaży nie 
odpowiada nawet najprymitywniejszym warun- 
kom garaży zagranicznych, a bezpieczeństwo 
samych budynków oraz ochrona maszyn przed 
pożarami, pozostawia wiele do życzenia. 

Zwiększanie się taboru samochodowego 
w Polsce wywołuje stały głód „boksów”, właś- 
ciciele tychże mają ogromne zapotrzebowanie 
na wolne miejsca, mało dbają o jakość gara- 
ży, byle interes szedłi nie zważają na straty 
materjalne wyrządzane sobie oraz właścicielom 
maszyn. Garaże wyrastają jak grzyby po desz- 
czu, ale jakie? 

Niewątpliwie, żę za taki stan rzeczy odpo- 
wiedzialne są w pierwszym rzędzie odnośne 
władze, które musiały przedewszystkiem już 
dawno opracować warunki techniczne dla gara- 
ży, a następnie nie udzielać pozwolenia na ko- 
rzystanie z garaży nie odpowiadających tym wa- 
runkom. Pozatem trzeba stwierdzić, że w dru- 
gim rzędżie wina jest i po stronie właścicieli 
samochodów. 

Gdyby ten i ów właściciel maszyny, szu- 
kając wolnego miejsca, dokładnie się zapoznał 
z zabezpieczeniem garażu, a stwierdziwszy, że 
bezpieczeństwo maszyny jest zagrożone i ma- 
szyny nie wstawił, jest jasnem, że w ten spo- 


sób wywarło by się presję na właścicieli, skutek 
zaś byłby ten, że doczekalibyśmy się garaży 
o bezpieczeństwie niewątpliwem. 


Za nim więc zdecydujemy się wynająć ga- 
raż musimy zbadać, jak on jest zabezpieczony 
od ognia. Na bezpieczeństwo garażu skła- 
da się cały szereg warunków, z których waż- 
niejsze będą następujące: 


1) Garaż powinien się mieścić w bu- 
dynku murowanym z twardą asfaltową, 
cementową, betonową lub inną niedrewnia- 
ną podłogą. Pomieszczenie to musi być 
oświetlone elektrycznością i posiadać ilość 


drzwi, odpowiadającą ilości garażowanych 


samochodów: 


2) Garaż musi być izolowany od ja- 
kichkolwiek innych ubikacyj, a w szcze- 
gólności od mieszkań, (nie może być mowy 
o mieszkaniu w garażu); 


3) Garaż powinien być stale dozoro- 
wany; : ۳ 

4) Ogrzewanie garażu może być usku- 
tecznione jedynie za pomocą ogrzewania 
centralnego. Ogrzewanie piecami zwykłe- 


mi nie powinno mieć miejsca (Przypomi-- 


namy, że nie przestrzeganie tego warunku 
spowodowało pożar w garażu wojskowym 
w Warszawie, dzięki czemu spłonęło kilka- 
naście samochodów). 


5) Każdy garaż musi być zaopatrzony 


w przyrządy przeciw pożarowe ogólne, 


` a ponadto w przyrządy (gaśnice) specjal- 


Mg 


U 


ne do gaszenia benzyny. Muszą tam rów- _ 
nież znajdować się skrzynie z piaskiem. ¦ 


6) Hydrant lub inne, nie zamarzające 
źródło wody, musi znajdować się w pobli- 
żu garażu. 

7) W garażach nie mogą znajdować się 
materjały pędne. Stacje benzynowe muszą 
być zdala od garażu. 


Przechodzimy teraz do innej kategorji 
przyczyn pożaru — niedbałości obsługi i kie- 
rowców. 

Właściciel garażu powinien w każdym 
boksie umieścić specjalną instrukcję przeciw 
pożarową, do której muszą bezwzględnie stoso- 
wać się kierowcy i wszyscy pracujący w gara- 
żach. Instrukcja ta powinna zawierać spis 


wszystkich czynności, które są zakazane we“ _ 


wnątrz i w pobliżu garażu. 
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Beż względu na warunki lokalne w garażu mu- 
si być zakazane: 

1) Palenie papierosów, 

..2( Posługiwanie się odkrytym ogniem, (lam- 
pą lutowniczą, świecą i t. p.), 

3) Regulowanie silnika, 

4) Napełnianie zbiornika benzyną, 

5) Wypuszczanie na podłogę benzyny i oli- 

Wy. 

Pozatem w kazdym boksie musi réwniez 
= się specjalna instrukcja na wypadek 
„pożaru. W instrukcji tej musi być podany logicz- 
- nie przemyślany plań czynności, wykonanie 
których pozwoli ugasić, względnie chociażby 
ٍ amiejscowić ogień do przybycia straży ognio- 
“wej. `Z instrukcją tą musi być dokładnie zazna- 
 jomiona- obsługa garażu jak również i kierowcy 
, wszystkich garażujących samochodów. Należy 


HLH 
amochodowe 


Znane ze swej 
dobroci, małego 
zużycia prądu, 
silnego światła, 
niepowszednio 


mocnej budowy. 


bowiem pamiętać, że dzięki obfitości materja- 


łów łatwopalnych ogień w garażu rozprzestrze- 
nia się bardzo szybko i dlatego tylko energicz- 
na i planowa akcja przy rozpoczęciu pożaru 


"może być skuteczną. Tutaj można liczyć tylko 


na własne siły, gdyż nawet przy idealnvm 
funkcjonowaniu miejskiej straży pożarnej przy- 
bycie jej często będzie już spóźnione. 

Przestrzeganie wyżej podanych warunków 
jest podstawą bezpieczeństwa garaży. 

Jest ze wszechmiar wskazanem, aby od- 
nośne władze, jak również właściciele garaży, 
właściciele samochodów i kierowcy dobrze po- 
wyższe uwagi zapamiętali. Jesteśmy przekona- 
ni, że wtenczas ogień nie będzie tak często za- 
glądać do garaży samochodowych. 

I tylko o to nam chodzi. 

Józef Sawczyk. 
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Dziesięć zasadniczych pytań, nad któremi winien się zastano- 
wić młody kierowca samochodowy. 


Pytanie pierwsze: Czy stan twego zdrowia 
daje rękojmę, iż bez narażenia siebie i innych 
na jakiekolwiek niebezpieczeństwo nie stracisz 
spokoju i równowagi przy obecnym wzmożo- 
nym ruchu nawet w krytycznej sytuacji? 


Odpowiedź. Nawet najsumienniejsze bada- 
nie lekarskie kandydata na kierowcę samocho- 
dowego nie może wykazać mnóstwa drobnych 
ułomności zdrowotnych, a to z tego powodu, 
iż młody kierowca częstokroć bądź to nie przy- 
wiązuje do tych spraw należytej wagi, bądź 
też z obawy nieuzyskania prawa jazdy ukrywa 
braki te starannie przed badającym go lekarzem. 
Mam tu na myśli ułomności wzrokowe wzgl. 
słuchowe, stan podniecenia oraz wpływowość, 
spowodowane otoczeniem, zawroty głowy, prze- 
męczenia fizyczne i psychiczne, występujące 
nagle i bez widocznych przyczyn it. p. Na wspo- 
„mniane w gruncie rzeczy nieznaczne ułomności 
nie zwraca się przeważnie należytej uwagi, po- 
mimo tego iż były one tysiąckrotnie powodem 
wypadków samochodowych. Dlatego też przy- 
szły kierowca samochodowy winien wtajemni- 
czyć badającego go lekarza nawet w najdro- 
bniejsze ułomności zdrowotne, mając przytem 
na względzie, iż niejednokrotnie napozór nie- 
znaczne środki zaradcze braki te natychmiast 
usuną, gdy natomiast ich zaniedbywanie spowo- 
dować może nieobliczalne wprost następstwa. 
Stan zdrowia kierowcy jest czynnikiem, który 
dotyczy w danej chwili nietylko jego osobiście, 
lecz którym jest zainteresowany szeroki ogół 
społeczeństwa i od. którego zależy w pewnych 
granicach życie i bezpieczeństwo ludności. 


Pytanie drugie: Czy zdajesz sobie z tego 
sprawę iż samochodziarstwo nie można uważać 
za zwykłą imprezę sportową, lecz za ważny 
dział w życiu przemysłowo-gospodarczem? 


Odpowiedź. Młody i jeszcze mało doświad- 
czony kierowca samochodowy przy wykonywa- 
niu swych obowiązków nie powinien wymuszać 
ze swej maszyny przy każdej sposobności re- 
"kordów szybkości i ją zbytnio nadwyrężać. 
Obowiązkiem jego jest, mieć zawsze na uwadze 
cel jazdy, któremu ona służy, — nie narażać 
przez brawurowe sztuczki podczas jazdy samo- 
chód na uszkodzenia, a siebie i otoczenie na 
„niebezpieczeństwo. W podobny sposób, jak ruch 
pieszy w większych ośrodkach jest unormowa- 
ny specjalnemi przepisami, do których każdy 
przechodzeń bez wszelkich zastrzeżeń się do- 
stosowuje, tak i kierowca samochodowy winien 
się podporządkowywać przepisom o ruchu ko- 
łowym i brać wzgląd na swych kolegów po fa- 


chu, by w ten sposób unikać lekkomyślnych 
kolizyj i umożliwić sprawne organizowanie ru- 
chu samochodowego. Specjalnych względów nie 
powinien żaden kierowca samochodowy żądać, 
nawet wteczas gdyby się on uważał za dosko- 
nałość w swym zawodzie. 


Pytanie trzecie: Czy będziesz w stanie, za- 
chowywać spokój w krytyczniejszych chwilach 
i czy wiadomem ci jest, jak się powinneś za- 
chowywać w cięższych sytuacjach? 


Odpowiedź. Wiadomem jest, iż w razie 
jakiegokolwiek niepowodzenia podczas jazdy 
samochodowej, ani niecierpliwość, ani zbytnie 
unoszenie się, ani też wybuchy złości polepszyć 
krytycznego położenia nie mogą. Wrazie gdyby 
podczas katastrofy samochodowej poza uszko- 
dzeniem maszyny było zagrożone zdrowie, a na- 
wet życie współobywateli, wtenczas pierwszym 
obowiązkiem kierowcy samochodowego winno 
być niesienie pierwszej pomocy poszkodowanym 
i dostarczenie ich do najbliższego punktu opa- 
trunkowego. Najhaniebniejszym .czynem, które- 
go dopuścić się może kierowca samochodowy, 
jest ucieczka, o ile wypadek został przez nie- 
go spowodowany, lub też w razie przejazdu 
w pobliżu miejsca wypadku, gdzie udzielenie 
pomocy przez osobę trzecią okaże się nieod- 
zowne. W takim wypadku należy oddać swój 
samochód, naturalnie o ile wypadł on z całej 
imprezy nieuszkodzony, do natychmiastowej 
dyspozycji poszwankowanych, by w ten sposób 
przyspieszyć akcję ratunkową. Załatwienie na- 
wet najpilniejszych spraw nie powinno zachwiać 
kierowcę w powziętej decyzji transportowania 
poszwankowanych, względnie dowiezienie do 
miejsca wypadku lekarza oraz środków opa- 
trunkowych. 


Pytanie czwarte: Czy twoje zachowanie się 
względem władz bezpieczeństwa było zawsze 
poprawne? : 


Odpowiedź. W wielu wypadkach zajęcie 
jakiegokolwiek stanowiska władz bezpieczeństwa 
względem kierowców samochodowych nasuwa 
wiele trudności i przykrych momentów, tem 
więcej iż kierowca z zasady uważa się po- 
krzywdzony względnie poszkodowany przez 
organa bezpieczeństwa. Zważywszy nawet, iż 
organa nadzorujące względnie kierujące ruchem 
ulicznym nie zawsze odnoszą się w sposób 
właściwy względem kierowców, to jednak z tych 
powodów nie powinno się ich uważać jako 
wrogów osobistych. Zarządzeniom posterunko- 
wych, regulujących u nas ruch uliczny, należy 


Krytyczne oko publiczności odrazu oceniło wykwintne w linji, szybkie i wygodne 
taksówki „RUGBY“. 


Zapytajcie kierowcę, czy zna bardziej ekonomiczny i łatwy w prowadzeniu samochód. 


Taksówka „RUGBY“: jest oszczędna i pewna. 
Doskonały — płynnie pracujący motor „Continental“ 
o sile 36 H.P.. Najlepsze tłoki ze stopu „Bohnalite", 
Niebywale dostępna budowa, — patentowane zawie- 
szenie resorów. Kierownica i zwrotnice na łożyskach 
kulkowych. Dwa elastyczne przeguby kardanowe, — 
metalowo-gumowe połączenie motoru z napędem, 
najlepsze łożyska kulkowe 


łatwy do regulacji gażnik Tillotson. 4 hamulce, 


Timken. Ekonomiczny, 


wszystkie krytej budowy, miesiącami nie wymagające 
regulacji Automatyczne przyśpieszanie zapłonu. Na- 
pęd trybów rozdzielczych przy pomocy  cichobieżne- 
go łańcucha z urządzeniem de regulacji. Zawieszenie 
motoru na gumowych amortyzatorach. Oto zalety — 
dla każdego fachowca dowód wysoKiej Klasy 
wozu. 

Wytworna publiczność i kierowcy o wysokich wyma- 
ganiach wyróżniają zawsze taksówkę „RUGBY“ 


WSZYSTKIE CZĘŚCI ZAMIENNE NA SKŁADZIE: 
FABRYKAT DURANT MOTORS, INC. U. S. A. 


Jeneralne przedstawicielstwo na polskę i w. m. Gdańsk 
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BERGMAN 


„ INŻYNIEROWIE 


` q w WARSZAWA 
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bezwarunkowo podporządkowywać się nawet w 
tym wypadku, o ile na pozór słuszność nie byłaby 
po ich stronie. Tylko spokojem i rozwagą po- 
winno się dochodzić swych praw, gdy nato- 
miast krzykliwość, nerwowe unoszenie się, rzu- 
canie obelg i t. p. gmatwa jedynie sytuację 
i utrudnia jej wyświetlenie. Również młody kie- 
rowca winien rozważyć i to, iż organ regulują- 
cy ruch uliczny znać będzie z całą pewnością 
przepisy w tym kierunku wydane dokładniej, 
aniżeli początkujący kierowca. Uporem w ta- 
kim wypadku nikt daleko nie zajdzie, a odno- 
sząc się do władz z powagą, godnością i sta- 
nowczością, może uzyskać w kwestjach spor- 
nych o ile nie przewagę, to co najmniej pewne 
korzyści. 


Pytanie piąte: Czy zdałeś sobie jasno spra- 
wę o twych obecnych uzdolnieniach jako kie- 
rowca samochodowy i jakie obowiązki będziesz 
mógł na siebie brać dopiero po odbyciu dłuż- 
szej praktyki i nabyciu należytej rutyny i doś- 
wiadczeń? 

Odpowiedź. Uzyskawszy prawo jazdy po- 
czątkujący kierowca nie powinien się podejmo- 
wać prowadzenia samochodu w terenie trud- 
nym do pokonania (górzystym, o złych drogach 
i t. p.) Również podczas nocnej jazdy począt- 
kujący kierowca samochodowy winien przestrze- 
gać wszelkie możliwe środki ostrożności i uni- 
kać narażenia osób postronnych na niebezpie- 
czeństwo przez lekkomyślne zapraszanie ich do 
samochodu. Wszelkie jazdy rekordowe, którym 
się już na wstępie przeciwstawiłem, należy 
w pierwszych miesiącach praktyki uważać za 
niedopuszczalne, ponieważ pewność w manipu- 
lacji, bystrość wzroku i przytomność umysłu 
może się u kierowcy wyrobić z biegiem czasu. 
Również w ośrodkach wielkomiejskich winien 
młody kierowca samochodowy początkowo jak- 
najwięcej unikać ulic o przeciążonym ruchu 
oraz ich skrzyżowań, natomiast ćwiczyć się 
starannie w spokojniejszych rejonach. 


Pytanie szóste: Czy jesteś obznajmiony 
z powierzoną tobie maszyną do tego stopnia, 
iż będziesz w stanie utrzymać ją w należytym 
porządku oraz usuwać drobniejsze niedomagania? 


Odpowiedź. Kierowca samochodowy, nie 
posiadając dostatecznej znajomości o konstrukcji 
silnika i całego podwozia, nie powinien podej- 
mować się naprawy, o ile będzie on uważał, 
iż coś nie jest tam w porządku. Będąc nawet 
stosunkowo doskonałym kierowcą samochodo- 
wym nie powinien on się, jak to często ma 
miejsce, uważać też za również dobrego mecha- 
nika samochodowego. Na uzasadnienie powyż- 
szego przytaczam astępujący przykład: w ro- 
ku 1927 w Berlinie w 100 warsztatach reperacyj- 
nych było przeprowadzono około 10.000 ka- 


pitalnych remontów samochodów. Z liczby 
tej uskuteczniono ponad 4.500 takich remontów, 
które nie byłyby wogóle potrzebne lub też 
w znacznie mniejszyms topniu, o ileby niedo- 
świadczeni kierowcy nie starali się początkowa 
nieznaczne uszkodzenia usunąć według własnych 
pomysłów. Jak z powyższych danych statys- 
tycznych wynika, około 50% kapitału zużytego 
na remonty samochodów, który mógłby być zu- 
żyty w umiejętniejszy i bardziej korzystny spo- 
sób, przepadł dla wytwórczości przemysłowej 
kraju dzięki nieznajomości rzeczy, lekkomyśl- 
ności a może nawet niezdrowego uporu począt- 
kujących kierowców. 


Pytanie siódme: Czy jesteś dostatecznie 
obeznany z zasadami użycia garażów, by nie na- 
rażać ze względu na brak należytego doświad- 
czenia w tym kierunku siebie i innych na nie- 
bezpieczeństwo? 

Odpowiedż: Ustawienie samochodu w ga- 
rażu nie można uważać za rzecz przypadku. 
Nie każdy garaż będzie odpowiedni dla każde- 
go typu samochodu. Na wypadek ciasnoty po- 
winno się większe maszyny umieszczać w ob- 
szerniejszych garażach, ponieważ pewna wolna 
przestrzeń stanowi zasadniczą podstawę, umoż- 
liwiającą konserwowanie samochodu zaopatrze- 
nie go przed każdorazowem wyjazdem i t. p. 
Wogóle należałoby wybierać zawsze takie ga- 
raże, które są zaopatrzone w warsztaty na- 
prawkowe oraz zabezpieczone od pożarów, 
zachowywanie się w garażach należy za- 
wsze uzależnić od istniejących warunków lo- 
kalnych. Specjalną uwagę należy zwracać na to, 
ażeby podczas wolnego biegu samochodu wy- 
twarzające się gazy nie przepełniały garażu 
względnie warsztatów naprawkowych. W Niem- 
czech w pierwszym półroczu roku 1928 przez 
podobne niedbałości straciło, jak to statystyka 
wykazuje, 692 osób swe życie, a to wskutek 
zatrucia się gazami. 


Pytanie ósme: Czy jesteś dostatecznie po- 
uczony o właściwościach ulic oraz zasadach 
sygnalizacji drogowej i czynisz wszystko, ażeby 
być ciągle poinformowanym o nowościach względ- 
nie zmianach w tym kierunku? 


Odpowiedź: Kierowca winien być dokład- 
nie poinformowany jakim zmianom ulegają 
różne nawierzchnie ulic brukowanych, asfalto- 
wanych itp. przy zmianie pory roku i pogody. 
Od tych bowiem wiadomości zależy, czy kie- 
rowca będzie mógł swą maszynę prowadzić 
umiejętnie na wszystkich drogach i we wszyst- 
kich warunkach atmosferycznych. Prawie że 
codziennie wypróbowuje się nowe sposoby bu- 
dowy ulic i temsamem kierowca samochodowy 
stanie przed coraz to nowemi zagadnieniami, 
z któremi musi się on szczegółowo zaznajamiać, 


Ne 19 


RUCH SAMOCHODOWY 7 


Ponad to powinien on nietylko umieć podpo- 
rządkować się sygnalizacji drogowej, lecz zro- 
zumieć jej istotę w dostosowaniu do no- 
woczesnych potrzeb ruchu ulicznego. I tutaj 
pomimo usilnej dążności do ujednostajnienia 
zasad sygnalizacji drogowej we wszystkich 
państwach europejskich, powstają coraz to inne 
nowości i zmiany,'na które kierowca samocho- 
dowy winien zwracać szczególniejszą uwagę, 


Pytanie dziewiąte: Czy jesteś dostatecznie 
obznajmiony z wydajnością twego samochodu 
iczy znasz normalne zużycie się materjałów? 

Odpowiedź: Od samochodu nie? powinno 
się wymagać nadmiernej wytrzymałości, szybkoś- 
ci ani też obciążenia, któreby przekraczało siłę 
silnika lub też podwozią. I*tak transportowanie 
większej ilości osób, aniżeli samochód osobowy 
w normalnych warunkach powinien przewozić, 
jak również nadmierne obciążenie samochodów 
ciężarowych i półciężarowych, powoduje nad- 
mierne ich zużycie. Również stałe i nadmierne 
przyspieszanie jazdy niszczy przedwcześnie 
silnik i będzie stale obniżać wydajność pracy 
samochodu. Normy wydajności pracy sa- 
mochodu, {jego nośności itp. kierowca otrzy- 
muje w dzisiejszych warunkach przy dosta- 
wie samochodu i winien je ściśle przestrzegać. 
Powyższe dotyczy również norm, ustalających 


zużycie materjałów pędnych (benzyny, oliwy, 
itp.) do których kierowca winien się stosować. 

Pytanie dziesiąte: Czy zrozumiałem ci jest, 
iż przysłowie: „nie wszystko da się obrócić na 
jedno kopyto” i w ruchu samochodowym po- 
winno mieć swe zastosowanie? 


Odpowiedź: Samochód osobowy nie po- 
winien być używany jako samochód ciężarowy; 
samochód, który jest przeznaczony do prze- 
wozu towarów nie powinien być używany dla 
celów wycieczkowych, na drogach w tere- 
nie górzystym nie można używać tych opon, 
które wystarczają w zupełności dla zwykłego 
ruchu ulicznego itp. Dałej, kierowca samocho- 
dowy winien z całą sumiennością śledzić swe 
zdolności i nie mieć o sobie przesadzonego 
wyobrażenia co do swej ważności w nowoczes- 
nym ruchu transportowo-lokomocyjnym. Kierow- 
cę samochodowego winna charakteryzować 
skromność, stateczność równowaga duchowa* 
tem więcej iż dawno już minęły czasy, kiedy 
z samochodów korzystać mogli jedynie książę- 
ta, hrabiowie i miljonerzy. Ufność w siebie 
i zarozumiałość bywały częstą przyczyną wy- 
padków samochodowych, dlatego jedynie iż 
młody kierowca chciał się wykazać brawu- 
rową jazdą, 

L. R. 


8 ' RUCH SAMOCHODOWY 


Nowe 


`` 


6-cio 
cylindrowe 


modele 


Nienormalne zużycie ` a 
przez tłok. 


„Często probują „odmłodzić” stare silniki, 
zamieniając ich tłoki żeliwne tłokami lekkimi 
ze stopu alluminium. Silnik w ten sposób 


z reformowany osiąga łatwość obracania i drga- . 


nia są bardzo zmniejszone. Jak. wiadomo allu- 
minium i jego stopy mają współczynnik rozsze- 
rzania wyższy, aniżeli żeliwo. Co trzeba wziąść 
pod uwagę przy wymianie tłoków, w przeciw- 
nym bowiem razie ryzykujemy - uszkodzenie. OR 
` lindrów, kiedy silnikjest gorący. 


Oto. dlaczego montują tłoki z ania 


z pewnym luzem, co powoduje stukanie kiedy 
silnik jest zimny. Wysiłki metalurgów, fabry- 
kantów tłoków „specjalnych ” polegają w większej 
części na otrzymaniu takiego. stopu, który by 
miał współczynnik rozszerzania jak . najmniej 


różniący się od współczynnika rozszerzania się 
„żeliwa, dzięki czemu zmniejsza” się, luz. do mi- 


nimüum. 


"Ale tłoki د‎ są dase. "Także nie-, 


którzy wolą przez oszczędność. używać. tłoków 


ze stopów. mniej znanych, a więc muszą zasto- _ 
sować większy luz. Rezultat ` tego: doświadcze- ` 


nia jest taki, że tłok i cylinder gwaltownie się 


DODGE VICTORY Six 


 Przedstawicielstwo 


Varsovie Automobile S. A. 


Firma egz. od 1909 T. 


Warszawa, R 4 6 6. 


eleganckie 
szybkie 


oszczędne 


zużywają. Widzimy to na rys. (1): tłok, który 
nie jest nigdy zrównoważony naokolo swej osi, 
dąży do huśtania. 
„Te zużycie, się. tłoka i alinda povodie 

. słabość sprężania, a więc i utratę mocy silnika; 
(słyszy się zwłaszcza przy wolnych obrotach 
charakierestyczne; metaliczne 0.1 w, „końcu 


$ 


3 sesssssssssss=ss]si 
R SRO 


| ` Rys. 1. SZZĘ RE Rys. 2. 


biały dymek wychodzi? przez otwory karteru.. 
Gazy wybuchowe które się zbierają w karterze 
mogą także mieć .nacisk.- dostateczny żeby: 
wyzwać, ucieczkę oliwy: przez zawór. i uszczel- 
nienie. Jest zromiałe iż silnik - nie może być 


f zostawiony w tym. stanie. 


Trzeba. zbadać „przyczynę. w. Po die. 
głowicy. wsadza się palec w „cylinder jak rys- 


` (2) i „odczuwa się: doskonale - krawędź „horyzon- Š 


- 


No 197 


talną, od której zaczyna się wyrobiona część 
cylindra, Zamiana pierścieni tłokowych w tym 


wypadku bardzo mało dopomoże. l 
Jedynie poważną naprawą będzie. przetocze- 
nie bloku, a następnie zamieniając tłoki trzeba 
wziąść tłoki wykonane ze stopu znanego, ab 
nie powtórzył się błąd poprzedni. 


Motocyki z trzech części. 


Jeden z konstruktorów niemieckich zbudo- 
wał lekki motocykl z trzech części rozbieralny 
w ciągu paru sekund. TĘ f 

Rama składa się z dwu mocno złączonych 
stalowych rur utrzymujących oś koła tylnego 
i kierownicę. I 

Silnik dwutaktowy Bekamo wraz ze skrzyn- 
ką biegów i zbiornikiem stanowi drugą część. 
Błotnik tylni, siodełko i bagażnik należą do 
części trzeciej. Silnik umocowany na ramie za 
pośrednictwem dużej śruby i sworzni. Oparcia 
błotników i bagażnika wkłada się wprost w ot- 
wory u poprzecznicy ramy; cała część tylna 
umocowuje się na ramie za pomocą łatwo roz- 
bieralnego przyrządu. 


Ażeby rozebrać motocykl należy postawić 
go na podstawkę i przekręcić rączkę znajdują- 
cą się pośrodku ramy o tyle, żeby rama mogła 
być zdjęta pozostawiając sam silnik na pod- 
stawce. 


Oparcia dla nóg są skłądane, zawdzięcza- 


jąc czemu silnik może być łatwo przenoszony. | 


„Motocykl ten przeszedł 4.500 kim. z obcią- 
żeniem bez żadnych uszkodzeń. 


„Kompletny 


سمل . 


Wykonywujemy 
remont Samochodów 
osobowych i ciężarowych 
Budowa i remont chłodnic samochodo- 
wych wszelkich typów 
-Zakłady Przemysłowe 
„Dr. LUDWIK ZIELIŃSKI: 


Warszawa, Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15. 
w obrębie Wielkiej Warszawy własnemi środkami prze- 
- wozowemi zabieramy samochody i chłodnice do remontu. 
WYKONANIE SOLIDNE I TERMINOWE. 
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Coś niecoś o autobusach. 
W Portorico autobusy nie posiadają okien, 
ponieważ klimat jest tam za gorący; okna są 
zastąpione przez rolety. : 
`  W’Rio de Janeiro wzbroniono ze względu na 
częste wypadki używać odkrytych autobusów. 
Obsługę stanowią tam 3-osoby: kierowca, kon- 
duktor i dozorujący go kontroler. — W `Me- 
ksyku nie posiadają autobusy żadnych drzwi 
lecz tylko zasłony płócienne, które są spusz- 
czane w razie niepogody. — W Urugwaj i Mon- 
tewideo autobusy wzdłuż band są zaopatrzone 
aż w sześć drzwi. — Z 600 autobusów kursu- 
jących w Finlandji stanowią 100 6 
państwa, a pozostałe 500 nie posiadają miejsc 
stojących, ponieważ ich instalowanie zostało 
wzbronione. — W Japonji przedsiębiorstwom 
autobusowym, korzystającym z koncesji, udzie- 
lonej przez władze wojskowe jest wypłacana 
subwencja pieniężna. — Również we Włoszech 
obowiązuje prawo, w myśl którego rząd wy- 
płaca premje od przejechanego kilometra. — 
W Grecji autobusy muszą opłacać nietylko 
normalny podatek samochodowy, który jest 
obliczany w zależności od siły motoru i po- 
jemności przewozowej autobusu, lecz nadto 
uiszczają one opłatę w wysokości 10% ogólne- 
go wpływu. — W Buenos Aires danina auto- 
busów wynosi 6% ogólnego wpływu. Przed 


uzyskaniem koncesji obowiązuje” jednorazowa 
opłata, a nadto podatek od każdego przejecha- 
nego kilometra. — W Adelaide autobusy, 
specjalnie w tym celu oznaczone mogą prze- 
wozić tylko pasażerów, zaliczających się do 
rasy białej. 


10 RUCH SAMOCHODOWY 


Czechosłowacka Liga 
Motorzystów. 


W jednym z numerów czechosłowackiego 
czasopisma Auto-Marki ukazał się artykuł, do- 
tyczący organizacji Czechosłowackiej Ligi Mo- 
torzystów. Ciekawy ten artykuł podajemy 
w streszczeniu: 

Wprost niespodziewany rozwój ruchu sa- 
mochodowego i motocyklowego w ostatnich la- 
tach, a z drugiej strony niezbyt pomyślne sto- 
sunki, panujące na drogach, które nie są w sta- 
nie zapewnić spokojnej i wygodnej jazdy, sta- 
ły się przyczyną zorganizowania „Czechosło- 
wackiej Ligi Motorzystów”, która na równych 
prawach w związku swym połączyła kierowców 
samochodowych i motocyklistów. Czasopismo 
nadmienia, iż kążdy obywatel Czechosłowacji, 
któryby śledził chociażby tylko pobieżnie ruch 
samochodowy swego kraju, musiał się już nie- 
jednokrotnie z nazwą tego nowego związku 
spotkać, który pomimo swej dotychczas tak 
krótkiej działalności wkracza już we wszystkich 
dziedzinach w codzienne życie nowoczesnej 
motoryzacji, 

spomniana Liga uwzględniła w programie 
swej działalności szereg prac, które z łatwością 
przekonać muszą szeroki ogół o celowości 
istnienia podobnego związku, a w szczególności: 

1) zorganizowanie służby pomocniczej re- 
gulującej ruch uliczny; 

2) zorganizowanie specjalnej sieci telefo- 
nicznej dla potrzeb ruchu ulicznego; 

3) oznaczanie ulic za pomocą tablic orjen- 
tacyjnych i w związku z tem informowanie 
obcokrajowców, przybywających do ośrodków 
wielkomiejskich; 

4) ustalanie miejsc postojów dla samocho- 
dów w poszczególnych miastach; 

5) zorganizowanie swych placówek w ho- 
telach, garażach i warsztatach naprawkowych, 
któreby członkom ligi dawały pewne udogod- 
nienia materjalne; 

6) pośrednictwo w korzystnem ubezpiecze- 
niu członków; 

7) udzielanie porad prawnych i opieka 
nad członkami w sprawach, związanych z na- 
byciem i posiadaniem samochodów; 

8) występowanie do właściwych władz 
z uzasadnionemi wnioskami, o zmiany obowią- 
zujących przepisów, dotyczących spraw samo- 
chodowych; 

9) troska o uzyskanie zniżek celnych i za- 
łatwianie wszelkich spraw, związanych z wy- 
jazdem członków ligi zagranicę; 

10) opracowanie cennika dla napraw tabo- 
ru samochodowego; 

11) współpraca przy urządzaniu ulicznych 
stacyj benzynowych; 
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12) prowadzenie w szkołach propagandy' 
dotyczącej zagadnień motoryzacji; 

13) popieranie dobrych i uczciwych kie- 
rowców samochodowych w uzyskaniu posad. 

Liga Motorzystów, chcąc podołać swemu 
zadaniu na całym obszarze swego państwa, 
zgodnie z obowiązującym statutem, organizuje 
swe filje wetwszystkich miejscowościach, gdzie 
najmniej 10 osób okazało chęć współpracy we 
wskazanym kierunku. Filje te wybierają własny 
zarząd oraz własną administrację i posiadają 
w centrali związku swego przedstawiciela. Jak 
już obecnie stwierdzono, filje te dają rękojmę 
pomyślnego i prędkiego rozwoju. : 

Liga ta uważa się za związek nawskroś 
demokratyczny, obejmujący cały obszar pań- 
stwa na wzór „Touring Clubów", które posia- 
dają prawie wszystkie kulturalne państwa! 
i których członkowie liczą się na setki tysięcy. 
(Podobny Angielski związek „Automobil-Assoc- 
iaton" posiada przeszło 344.000 członków i zu- 
żył dotychczas dla podobnych celów ogółem 
110.000.000 koron czeskich). 

Członkowie Ligi rekrutują się począwszy 
od najwyższych dygnitarzy państwowych, 
a kończąc na najskromniejszym kierowcy samo- 
chodowym lub motocykliście, — co nie prze- 
szkadza większości być ponadto członkami in- 
nych klubów samochodowych, lub też motocyk- 
lowch. 

Zorganizowanie podobnegó stowarzyszenia, 
obejmującego całą Polskę, zdaniem naszem by: 
łoby godne naśladowania i przyczyniło by się 
niewątpliwie do szybkiego rozwoju automobi- 
lizmu. 


UWAGA!!' KONKURENCJA 
PAROWY ZAKŁAD 
WULKANIZACYJNY 


Open i Detek 
Samochodowych 


„AUTO - OPON: 


| Warszawa, Elektoralna 
JR 29, (w podwórzu) 
| drugie wejście od ul. Mi- 
rowskiej (sklep) 
Wulkanizujemy opony 
i dętki samochodowe, 
` motocyklowe i rowero- 
we jak również wszel- 
kie wyroby gumowe. 


NAKŁADANIE PROTEKTORÓW WSZYSTKICH 
MAREK Z GWARANCJĄ. 


Kupno i sprzedaż używanych opon 
i dętek samochodowych 
Solidna i szyba robota. 
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KOMUNIKATY 


Zarządu Związku Właścicieli dorożek samochodowych 
i autobusów. 


O TON TRĄBEK. 


Oddział ruchu ulicznego przypomina scisłe 
stosowanie się do przepisu nakazującego uży- 
wanie trąbek sygnałowych o tonie niskim. Po- 
nieważ w ostatnim czasie mnożą się wypadki 
nieprzestrzegania powyższego, wykroczenia te 
będą ścigane w drodze mandatów karnych. 


MEMORJĄŁ W SPRAWIE ZEWNĘTRZNEGO 
WYGLĄDU DOROŻEK SAMOCHODOWYCH. 


Zarząd Związku wystosował do Oddziału 
ruchu ulicznego następujący memorjał: 


Na mocy Uchwały Magistratu m, st. War- 
szawy z dnia 1 kwietnia 1924 r. Nr. 1147 
i z dn. 21 października tegoż roku Nr. 3574 
został dopuszczony do kursowania jako doroż- 
ki samochodowej na terenie m. Warszawy wy- 
łącznie typ „landaulet" koloru: a) kolor karo- 
serji granatowy, b) kolor kół jasno bronzowy, 
c) obicie wewnątrz ciemne, jak również na 
okres 4 lat to jest do dnia 21 października 1928 r. 
typ „torpedo” — buda ciemna. 


Wprowadzenie jednego typu samochodu 
na dorożki i jednego koloru ciemnego nadaje 
wygląd ponury miastu i jest jednocześnie ha- 
mulcem rozwoju przedsiębiorstw dorożek sa- 
mochodowych, nikomu bowiem nie opłaca sie 
nabywanie na dorożkę droższego, bardziej luk- 
susowego wozu, gdyż wóz ten różniąc się ze- 
wnętrznie minimalnie od innych nie będzie 
ściągać większej frekwencji publiczności, po- 
ciągając natomiast większe koszta amortyzacji, 
co wpływa na stan komunikacyjny stolicy. 
Wprowadzenie kilku typów doroźek samocho- 
dowych jak np. „landaulet”, „limousin — lan- 
daulet”, limousin” i na okres letni „torpedo” 
koloru dowolnego z siedmiu zasadniczych a mia- 
nowicie: zielonego, żółtego, czerwonego, nie- 
bieskiego, granatowego, bronzowego i seledy- 
nowego, przyczyni się do powiększenia przed- 
siębiorstw dorożek samochodowych, jak rów- 
nież wiele zyska miasto na estetycznem wy- 
glądzie dorożek, gdyż wprowadzenie dowolne- 
go typu samochodów i kolorów na dorożki sa- 
mochodowe podniesie między właścicielami 
konkurencje na punkcie dbałości o wygląd ze- 
wnętrzny na czem miasto żadnego uszczerbku 
nie poniesie, przeciwnie zaś zyska publiczność, 
która otrzymywać będzie do dyspozycji stop- 
niowo coraz bardziej luksusowe i coraz lepiej 


wyposażone dorozki, — W skutku zanikać bę- 


„dą szpecące miasto stare wozy, które nie bę- 


dą mogły wytrzymać konkurencji z samocho- 
dami, pociągającemi publiczność zewnętrznym 
wyglądem. 


Również udogodnieniem dla publiczności 
będzie wprowadzenie różnych typów samocho- 
dów, które dobierać będzie mogła według swych 
upodobań, stanu pogody i t. p. Przykład innych 
miast—wymienimy Lwów i Gdańsk — wskazuje, 
że dopuszczenie do kursowania dowolnego ty- 
pu i dowolnej barwy dorożek samochodowych, 
potwierdza powyżej przedstawione względy. 
W miastach tych stare zużyte wozy omal są 
nieznane, kursują jako dorożki samochody naj- 
droższych marek, zaś na postoju dorożek pub- 
liczność jeżdżąca ma wybór szeregu typów wo- 
zów do swego uznania, co przez ogół mieszkań- 
ców traktowane jest z zadowoleniem. 


W celu odróżnienia samochodu-dorożki od 
samochodu prywatnego, Związek  Właścicieli 
Dorożek Samochodowych proponuje, aby do- 
rożki posiadały na drzwiczkach karoserji ukoś- 
ny pas koloru amarantowego, na pasie tym 
znajdowałby się numer dorożki koloru białego 
bez dotychczasowych białych obwódek. Celem 
zapewnienia estetycznego wyglądu dorożki sa- 
mochodowej pożądane jest, aby został skaso- 
wany napis na drzwiczkach karoserji: „taryfa 
50 gr. klm.", liczniki były umieszczone wewnątrz 
samochodu, tak aby były widoczne dla jadą- 
cych. Podobny sposób umieszczania liczników 
ma Lwów. 


Wobec powyższego Związek Właścicieli 
Dorożek Samochodowych ma zaszczyt prosić 
Magistrat m. st. Warszawy, aby zezwolić raczył: 

na kursowanie w stolicy dorożkom samo- 
chodowym typów: „landolet”, „limousin- 
landolet", „limousin” i na okres od 1 kwiet- 
nia do 1 października typu „torpedo” ko- 
loru dowolnego z siedmiu zasadniczych 
a mianowicie: zielonego, żółtego, czerwo- 
nego, niebieskiego, granatowego, bronzo- 
wego i seledynowego, posiadających na 
drzwiczkach karoserji ukośny pas (w kie- 
runku jazdy) koloru amarantowego szero* 
kości 10 cm., na którem umieszczone są 
numery dorożek koloru białego w wyso 
kości 6 cm., szerokości 10 mm., z liczni- 
kami umieszczonemi wewnątrz samocho- 
dów lecz widocznemi dla jadących. 
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ZAPISYWANIE SIĘ NA-CZŁONKÓW 
SPÓŁDZIELNI. 


Wobec ukonstytuowania się władz spół- 
dzielni i zatwierdzenia statutu, spółdzielnia 


właścicieli dorożek samochodowych rozpoczyna ` 


swą działalność. Dlatego też wzywamy ogół 
właścicieli dorożek samochodowych aby we 
własnym interesie jak najprędzej i jak najlicz- 
niej zapisywali się na członków spółdzielni, 

Zapisy przyjmuje i wszelkich informacyj 
udziela sekretarjat związku. 


Z ŻYCIA ZWIĄZKÓW. 


Z WARSZAWY. 

ZEBRANIE RADY NADZORCZEJ SPÓŁDZIE- 
LNI WŁAŚCICIELI DOROŻEK SAMOCHODO- 
WYCH. 

W dniu 28 września r. b. odbyło się I-sze 


zebranie Rady Nadzorczej z następującym po- 
rządkiem dziennym: 

1) Wybór- prezesa i wice-prezesa Rady 

Nadzorczej 

2) Wybór Zarządu 

3) Wolne wnioski 

Zebranie zagaił p. Marasek i zapropono- 
wał na przewodniczącego zebrania p. inż. Za- 
krzewskiego, co obecni przyjęli jednogłośnie. 

Przystępiono do pierwszego punktu porzą- 
dku dziennego. W wyniku tajnego głosowania 


na prezesa Rady Nadzorczej został wybrany p. 
inż. Zakrzewski, na wice-prezesa p. Hakel. 

W dalszym ciągu dokonano wyboru Za- 
rządu Spółdzielni. Do zarządu zostali wybrani: 
p. Marasek, p. Bombała i p. Szczepkowski. 

W końcu przedyskutowano kilka wolnych 
wniosków i między innemi wezwano zarząd, 
aby jak najprędzej spółdzielnię powołał do 
życia. I 

POSIEDZENIE ZARZADU ZWIAZKU 
W DNIU 24 WRZEŠNIA. 

Na powyższym zebraniu Zarząd załatwił 
szereg spraw bieżących, a ponadto uchwalił 
po raz drugi nawiązać kontakt ze Związkiem 
Zawodowym Automobilistów odnośnie najmu 
kierowców i. w tym celu wystosować odpo- 
wiednie pismo do Związku  Zawcedowego 

Automobilistów. 


ODLEWNIA METALI 


„SYRENA” 


Warszawa, Młynarska 53. 


Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy bronzowe, fosforbron- 
zowe, mosiężne i aluminjowe po cenach konkurencyjnych. 


Członkom Związku Właścicieli Dorożek Samochodowych 


specjalnie dogodne warunki. 


Odiewnia Metali 


„SYRENA“ 


SAMOCHODY 
i ZAKŁADÓW دوه و‎ : 


ZARZĄD: 


s ` Warszawa, Skierniewicka 27—29 
tel 171-06, 11-84. 


FABRYKA: 


Czechowice pod Warszawą. 


IDEALNE NA ZŁE DROGI. 
' OSZCZĘDNE | TRWAŁE. 
| PRZYSTĘPNE W OCENIE. 
DOGODNE WARUNKI SPŁATY. 


Kosztorysy wysyłamy na پټ 1 اسو رو‎ su Kosztorysy wysyłamy na żądanie. 
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"Fabr. Hupp. Motor Car Corporation 


DETROIT, ` MICHIGAN, U. S. 8 
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TOWARZYSTWO IMPORTU SAMOCHODÓW AMERYKAŃSKICH 


_ „AUPMOBILE*. 


AOR š kę wj š 


Jeneralna Reprezentacja na Polskę i w. m. Gdańsk samochodów „HUPMOBILE" 


1 > 
| r Salon wystawowy Warszawa, ul. Foksal 12. Telefon 91-56. 
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LISTA SKŁADEK NA KUPNO LOKALU 
ZWIĄZKU 
(ciąg dalszy) 
Lejbrandt Adolf ZE B= 
(po raz drugi) 
Feldgajer Abram mur 2 — 
Koczko Józef ۸ 5, — 
Razem zł 12 — 


Łacznie z poprzednio zebranemi zł. 521. — 


Przegląd prasy. 


W PALĄCEJ SPRAWIE. 
W „Kurjerze Warszawskim” p. Sęk nawią- 


zuje do zwiększającej się ilości wypadków 
okoliczność następującą: 


Zdnia na dzień wzrasta w naszem mieście ilość 
wypadków samochodowych. Miasto, 46 
w znacznym stopniu podczas letnich miesięcy, 
a obecnie coraz bardziej tłoczne i gwarne, notuje, rżecz 
prosta, większą cyfrę przeciętną katastrof... 

Nie wszystko tu się jednak da sprowadzić do 
wzmożonego ruchu ulicznego, W grę wchodzą niewąt- 
pliwie okoliczności specjalne, na które pragnęliśmy 
zwrócić uwagę rodziców, wychowawców, a także 
i samej młodzieży. 

Mamy na myśli moment  nieotrzaskania się 
z miastem. 

Liczne zastępy naszej młodzieży (o niej myślimy 
w pierwszym rzędzie, bo zatrważająco duża jest 
liczba wypadków, którym ulegają młodzi!) spędzały 
wakacje na wsi, lub na letnisku, w górach lub nad 
morzem, Było tam przestronno, swobodnie, moźna się 
było poruszać swobodnie, nie lękając się o to, że 
w każdej chwili. z poza rogu, z bramy, i t. d. może 
wyjechać auto — że w każdej chwili. można dostać 
się pod tramwaj; tub platformę .ciężarową... 

Otóż, nagły przeskok od warunków życia 


` wiejskiego, czy letniskowego, ۵٥ warunków życia 


„miejskiego په‎ mysi się odbijać -na- psychice młodzieży. 
„Wiedzą o tem rozumni nauczyciele i wychowawcy 
patrząc w pierwszych - tygodniach ' powakacyjnych 
pobłażliwością na swoich pupilów. Nie wiedzą,  nie- 
stety: kierowcy taksówek... F 

. Uważny obserwator, przyglądający się- naszemu 
ruchowi ulicznemu w godzinach popołudniowych, 
zauważył niewątpliwie niezwykłe roztargnienie mło- 
dzieży szkolnej, lekceważącej sobie niebezpieczeństwa 
ulicy. 

Stojąc przez czas pewien na jakimś skrzyżowaniu 
ulic, gdzie się szczególnie często. mijają pojazdy 
mechaniczne, czujemy mrówki w krzyżu: ten mały, 
wesoły blondynek -cudem uniknął przejechania... 
tamtem roztarśniony myśliciel, dźwigający z powagą 


_ brzemię klasy wyższej (może V-tej) o mało co nie 


dostał się pod elektrowóz .. te dwa rozdokazywane 


' łobuzy, zachowujące się na Marszałkowskej tak, jak 


gdyby to była plaża na Helu — byłyby się dostały 
jak nic, pod ciężarowego Fiata,:. ZBY ZY 

Mamy tu. trzeba dodać, do czynienia z innemi 
jeszcze objawami. Z pewną osobliwą fanfaronadą, 
będącą u wielu chłopców refleksem dni beztroskich, 
dni radosnych... Ż pewną lekkomyślnością, właściwą 
‘dzieciom, a prowadzącą często Ho 'ńieszczęścia.,. 

Motorniczy «dzwoni, szofer- trąbi, policjant gesty- 
kuluje rozpaczliwie — a jeden z drugim malec, jedna 
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z drugą  dzierlatka przemyka się między kołami, 
zderzakami, błotnikami, kopytami — aż, nagle, staje 
się nieszczęściel i 

Sądzimy, że oprócz rodziców i wychowawców, 
powinni także pedagodzy podkreślać w tym powaka- 
cyjnym, szczegónie niebezpiecznym okresie, że ulica 
warszawska nie jest bezpieczną przystanią. Starsi 
koledzy powini pilnować młodszych na każdym kroku. 
Zresztą, i przypadkowi przechodnie powinniby czasem 
interwenjować, zwracając się do młodzieży z życzliwą 
przestrogą. 

A przedewszystkiem, dobrzeby było, gdyby Him, 
ułubiona rozrywka dzieci t dorosłych, dorzucił do tego 
wszystkiego swe ważkie słowo — bardziej przekony- 
wujące, i silniej działające na młodą wyobraźnię, niż 
perora osób starszych... 

Byłoby to, bardzo na dobie"! 


Zupełnie słusznie. 


CHOĆ TROCHĘ ULGI W RUCHU KOŁOWYM. 


„Kurjer Czerwony” pod powyższym tytu- 
łem poruszył aktualną sprawę odciążenia głów- 
nych arteryj komunikacyjnych od ruchu towa- 
rowego. 

Czytamy tam: 

„Oto godzina siódma wieczór. Chodniki wyglądają 
jak mrowiska. Jezdnią płyną setki pojazdów. 

Dwiema głównemi arterjami Marszałkowską i No- 
wym Światem pędzą tramwaje, auta, dorożki, 

Mokotowska, Krucza i Bracka pomagają jak mogą... 

Aż tu patrzysz — noga za nogą walą dziesiątki 
wozów z piaskiem, cegłą, toczą się olbrzymie brankar- 
dy puste i naładowane butelkami... 


zaklady 
Akumulatorowe | 


SYSTEMU 


D U R » 


S-Ka Akc. ` 


Warszawa, ul. Zlota 35 
Te!. 404-94, 17-45 i 121-74 
polecaja swoje znakomite 
akumulatory starterowe. 


Sprzedaż na m. stol. Warszawa w firmie 


„MAGNET" 


ul. Hoża 33. Tel. 19-31. 
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Wozy naładowane! Cóż wy o tej porze robicie 
na ulicach miasta? 

Utrudniacie tylko ruch i świadczycie o lenistwie 
lub nieporadności waszych właścicieli... 

Jakby wyglądały stolice europejskie, znacznie 
więcej konsumujące i budujące się — gdyby tak o każ- 
dej porze przewalały się przez ich ulice wozy ładowne. 

Tam te rzeczy traktuje się bardzo stanowczo. 

Paryż i Londyn pozwalają na ruch towarowy tyl- 
ko do 10-ej rano, po głównych arterjach, Inne miasta 
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rozkładają godziny ruchu towarowego wedle koniecz- 
ności i odległości... 

Meżeby i u nas pomyśleć tak o reglamentacji go- 
dzin dla wozów towarowych, kursujących po głównych 
arterjach? 

Min. Składkowski wykazał, że cuda można zdzia- 
łać, setki domów wybielić i z Nalewek zrobić prawie 
salon... Czyżby za wzorem jego działalności nie udało 
się dać Warszawie ulgę, bodaj trochę ulgi w ruchu ko- 
łowym, który dziś wciąż jeszcze jest ruchem „dzikim“. 

Istotnie warto się nad tem zastanowić, 


Że stolicy i kraju. 


WARSZAWA. 


Straż ogniowa a ruch Kołowy. Oddział 
ruchu ulicznego przypomina, ścisłe wykonanie przepisów 
dotyczących wstrzymywanie ruchu podczas przejazdu stra- 
ży ogniowej. Wszystkie pojazdy bezwzględnie muszą usu- 
wać się ze środka jezdni, a na skrzyżowaniach zatrzymy- 
wać się: ustępować drogę jadącej straży ogniowej. 


Porządek na drogach. Od d. 1 czerwca 
r. b. ukarano na terenie powiatu warszawskiego grzywna- 
mi około 1,200 osób na sumę przeszło 5.000 złotych za 
przekraczenie przepisów drogowych. 

Ostatnio sytuacja w tej mieszę ulega poprawie dzięki po- 
siadaniu przez policję motocykli i dokonywaniu częstszych 
inspekcji. Zmniejszyła się liczba nieszczęśliwych wypad- 
ków, kar nakładanych za przekroczenia. Woźnice zaczy- 
nają się luz przyzwyczajać od przepisów i nie jeżdzą le- 
wą stroną. 


Samochody w woj. warszawskiem. 
W sierpniu warszawski urząd wojewódzki zarejestrował 
141 samochodów, w tej liczbie 22 autobusy, z tego 2 
luksusowe, kursujące do Mławy i Warki, Odnowiono 32 
koncesje przeważnie dla uruchomienia autobusów na 
dotychczas czynnych linjach z wyjątkiem dwóch nowych: 
z Warszawy przez Radom i Ostrowiec do Opatcwa. 

Wskutek lotnych rewizji przeprowadzonych przez 
specjalne komisje na terenie całego województwa, 


AMERYKAŃSKI 
ZAKŁAD 
WULKANIZACYJNY 


„CORD* 


Warszawa, Wronia 46 


Wykonywujemy wszelkie 
reperacje opon i 
dętek samochodowych, 
jak: ranty, prote- 
Ktory, łlamowania 
płótnem „Cord* 

. i t, p. Za szybkie, so- 
lidne i trwałe wy- 
konanie gwaran= 

tujemy. 


Kupno i sprzedaż nowych i używanych 
opon i dętek samochodowych. 
CENY KONKURENCYJNE. 
Zakład otwarty bez przerwy. 
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wstrzymano ostatecznie kursowanie i odebrano pozwolenie 
7 autobusom, jako zagrażającym bezpieczeństwu publicz- 
nemu. 


Ulica przez ogród Saski. Budżet technicz- 
nego wydziału magistratu na r. 1929,30 przewiduje kredyt 
w wysokości 270.000 zł. na przedłużenie ul. Marszałkows- 
kiej przez ogród Saski, poczynając od zbiegu Królewskiej 
i Marszałkowskiej do Żelaznej Bramy obok budynków wód 
mineralnych; palmiarnie oraz budynki działu ogrodniczego 
byłyby zburzone. 

W kołach fachowych projekt wywołuje sprzeciw. Ko- 
ła te wysuwają, w obronie zachowania ogrodu Saskiego, 
projekt przebicia ulicy, jako przedłużenia Zielnej, przez 
teren ogrodu obok budynku wód mineralnych, również do 
Żelaznej Bramy. W razie urzeczywistnienia tego projektu 
udałoby się zachować całość ogrodu, gdyż nowa ulica 
przechodziłaby na jego tyłach. Należałoby wtedy zburzyć 
gmach giełdy, który nie odpowiada wymaganiom nowo- 
czesnym i ma być przeniesiony na inne miejsce. 

Przeciwko projektowi przebicia ulicy od zbiegu Kró- 
lewskiej i Marszałkowskiej protestują też b. szerokie koła 
warszawian. 


DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY. 


Dobry i uczciwy kierowca samochodo- 
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety, 
0 takiego dziś trudno. Mieliśmy możność 
słyszeć utyskiwania z tego powodu na 
ostatniem zebraniu właścicieli taksówek 
warszawskich. 


Pragnąc wnieść poprawę w taki stan 
rzeczy, porozumieliśmy się ze znanym pe- 
dagogiem na polu krzewienia oświaty sa- 
mochodowej, p. H. Prylińskim, który za- 
gwarantował, że członkom Zw. Wł. Dor. 
Sam. w razie potrzeby będzie dostarczał 
kierowców dobrych i uczciwych, zasługu- 
jących na pełne zaufanie—wychowanków 


obecnych lub dawniejszych jego kursów 


samochodowych. 


Kto ma wciąż kłopot ze znalezieniem 
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda 
się do Zw. Wł. Dor. Sam., gdzie mu polecą 


odpowiedniego pracownika. 
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Modele samochodów „Unic” na rok 
1929. Na rok 1929 firma „Unic" przygotowuje dwa no- 
we rewelacyjne modele samochodów osobowych: 1) typ 
L. 9-11 HP. í 2) typ 8 cylindrowy w jednej linji 16 HP. 
24 litr. Nad konstrukcją tych samochodów firma pracowa- 
ła kilka lat, dzięki czemu spodziewają się, że nowe mode- 
le będą posiadać niezrównane walory. 


Autobus zaopatrzony w radjo. Pewne 
angielskie towarzystwo autobusowe zorganizowało między 
Colchester a Londynem komunikację autobusową, która 
ułatwia i umożliwia obywatelom okolicznych miejscowości 
zwiedzanie wielkomiejskich teatrów Londynu. Cena za 
przejazd do Londynu oraz za drogę powrotną wynosi 10 
szylingów, łącznie z opłatą za bilet wstępu do teatrów 
londyńskich. 


idealne Oleje 


Samochodowe 


- USZLACHETNIONE SPOSOBEM 
ELEKTRYCZNYM 


AG 
SZANOWNĄ NASZĄ KLIJENTELĘ i POZO- 
STAŁYCH SZANOWNYCH PANÓW WŁA- 


ŚCICIELI i KIEROWCÓW SAMOCHODO- 
. WYCH ZAWIADAMIAMY IŻ 


, został otwarty sklep 


na ul. MARSZAŁKOWSKIEJ X 19, 
Cvis a vis Litewskiej) 
tel. 422-25, 255-41. 
Z OLEJAMI i AKCESORJAMI 
SAMOCHODOWEMI 


PIERWSZORZĘDNEJ JAKOŚCI, KTÓRE TO 
ARTYKUŁY POLECAMY PO CENACH 
KONKURENCYJNYCH. 


Z poważaniem 


FIRMA „TRUKAN” 
Mokotowska 45, 
Gargoyle Mobiloil 


w blaszankach i na wagę od š klg. 


„ CITROEN I FORD. 


WALVAVA WANTVIOAdS 42 404 DH MOUVZ 


` ŁOŻYSKA KULKOWE I ROLKOWE DO CHEVROLET 


RUCH SAMOCHODOWY SAB. 


Kronika zagraniczna. 


Ponadto zainstalowano w autobusach, kursujących na 
tej linji, radjoodbiorniki, które urozmaicają pasażerom czas 
jazdy. Większych wymagań autobusowi narazie stawiać 
nie można. 


Szybkość zużywania się opon samo- 
chodowych w poszczególnych Krajach. 
Firma Goodyear zebrała dane statystyczne, dotyczące zu- 
żywania się opori samochodowych w poszczególnych kra- 
jach. I tak w krajach europejskich opony są najwięcej 
oszczędzane w Anglji, który to fakt należy przypisać do- 
bremu stanowi dróg i szos, jak również umiejętnej jeździe. 
Za Anglją następują Niemcy, gdzie zużycie opon jest tyl- 
ko o 20% większe aniżeli w Anglji. We Francji niszczą 


się opony znacznie wcześniej, gdyż w stosunku do Anglji 


trwałość ich określa się na 60%. Również ciekawem było- 
by obliczyć zużywanie się opon samochodowych w Pols- 
ce, które przy stanie naszych dróg w stosunku do wyżej 
wymienionych państw bezporównania będzie szybsze i wy- 


Tiągnąć stąd wnioski ile kapitału wypływa w ten sposób 


zupełnie niepotrzebnie z Polski i co obniża nasz bilans 


handlowy. 


Wyrób tworników, magnet 
i części zapasowych. 


REPARACJA 
Magnet wszelkich typów, starterów 
i dynamo automobilowych, naprawa 
i ładowanie akumulatorów. 
Przewijanie maszyn na prąd stały 
I zmienny. 
Reparacja przyrządów pomiarowych, 
Jako to: obrotomierzy, wysokościo- 
mierzy, manometrów oraz ampero- 
mierzy i woltomierzy. 
instalacje oświetlania i żapalania na 
automobilach. : 


Inz.Moszczeñski i S-ka 
S. z o. o, ! 
Wilkomirska 19 


WILNO, 


Sprostowanie. 
۷ numerze 9 Ruchu Samochodowego w artykule: „W sprawie tegorocznej lustracji dorożek 
samochodowych" przez nieuwagę korektora wkradło się kilka wyrazów nie właściwych za co naj- 


mocniej przepraszamy Urząd przemysłowy Magistratu m. st. Warszawy. ; 
Redakcja Rucbu Samocbodowego. 
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Historja koła samochodowego w 12 obrazach ال‎ 
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Redaktor odpowiedzialny: M. Sawczyk. 


